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Miten etenemme tanaan?

Kaikissa luokissa on omat erityiset metkunsa trimmaamisessa. Tandan emme
mene kovin syvélle yhdenk&an luokan erityisyyksiin, vaan tavoite on puhua
yleisesti kaikkiin luokkiin sopivista asioista:

*Mita tavoittelemme?
*Mitk& ovat asiat, joita pitaa tarkkailla?
Osittain keinot asioiden hallitsemiseen ovat yleisia ja niistd puhumme tanaan.

Osittain keinot, joilla tavoitteisiin paastaan — varsinkin "hienosaatd” — ovat
luokkakohtaisia ja niithin emme mene. Tarkeita luokkakohtaisia asioita ovat
esimerkiksi takilan saataminen (rake eli kallistus, vanttien kireys, spriidarien eli
saalinkien pituus ja kulma, keinovalikoima jne jne).

Tallainen etadluento on haastava, kun ei oikein tiedd, missa mennaan eli olkaa
ystavallisid ja kommentoikaa ja kysykaa J



Aluksi

Venettd purjehditaan edessa olevien (fokka tai purjeen etuosa) lankojen avulla:

Tavoitteena lahes aina pitdd nama langat suorana — varsinkin purjeen alapuolen
langat

*Keinona etulankojen suorana pitdmiseen ei ole juurikaan purjeiden sdataminen,
vaan ohjaaminen eli veneen kurssin muuttaminen.

Purjetta trimmataan takaliikin lankojen avulla:

Takaliikin langat pyritdan saamaan kevyella tuulella mahdollisimman suoraksi eli
"lentamaan” eli takaliikki halutaan mahdollisimman avoimeksi.

*Tuulen noustessa, takaliikkia kiristetdan ja tavoitteena on lennattaa lankoja juuri ja
juuri eli jatkuvasti saataa kireytta puuskien mukaan.

Kovalla tuulella takaliikkia halutaan jalleen avata, jottei purjeissa olisi lilkkaa tehoa.



On hammentavaa, mutta purjeen teho tulee takaliikista....
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Tal jos saat suunnitella purjeen vapaasti, teet "pelkan takaliikin™....




Purjeen takaliikin kireys:

*Ratkaiseva asia purjeen
muodolle ja teholle

*Erityisen térkead on lattojen
kulma, joka k&ytdnnossa
ratkaisee myGs veneen
tasapainon — mastoakin kuuluu
siirtéd, mutta takaliikki tdrkeampi

«Tassa tehoa on vield aika paljon:
latat kdantyvat “sisaanpéain”

*Mita avoimempi takaliikki on sité
vdhemman on tehoa - kuulostaa
yksinkertaiselta, mutta....

*Huomaa purjeen “pussikkuus”
versus lattojen kulma




Purjeen takaliikin kireys:

«Tassa tuuli on jo niin kova, etta takaliikit aukeavat

*Huomaa purjeen pussikkuus” versus lattojen kulma



Et nae vesilla takaapain takaliikin muotoa, vaan langat: kevyt tuuli —
takaliikin langat lahes kuolevat. Langat edessa luonnollisesti suorassa.




Et nae vesilla takaapain takaliikin muotoa, vaan langat:
kova tuuli — langat lentavat




Ja kahden purjeen veneessa kevyella keskituulella




Myds kahden purjeen veneissd haluamme takalankojen lentavan kovassa tuulessa tassa jo vahan keinoja:
- Puomi skuutattu ulos (puomin alasvetaja kired, jolloin takaliikki ei [0ysty, mutta kohtauskulma eli lattojen kulma tuuleen

nahden muuttuu)
-Myos fokan skuuttipiste siirretty ulospain ja fokka skuuttattu kiredlle — pussi pois, mutta kohtauskulma muuttuu
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Ja toinen aaripaa eli aivan kevyt. Mastoissa prebend ja skuuttaus taytyy olla jarjettoman I6ysa,
ettei takaliikki "kuolisi”




Alla Viklan isopurje mastonhuippukameralla
kuvattuna. Kuvassa on keskituulen olosuhteet
eli mennaan taydella teholla. Skuuttaus on
kired ja levanki keskella ja kikia ei kayteta.

Kysymys |. Mité tapahtuu, kun ison skuuttia
kiristetdan 1oysataan?

Kysymys II: Miten ison muoto muuttuu, kun
masto taipuu enemman taakse tai sivulle (tai
on suorempi)?

Kysymys Ill: Miten takavantti ja mahdollisuus
kiristaa sita vaikuttaisi?

Bonuskysymys: Enta mita tapahtuu, kun
spriidareita lyhennetaan? Mihin kaikkeen
kikkaaminen ja levanki vaikuttavat?




Kaytannossa |

Venetta tietenkin ajetaan fokan lankojen mukaan.

Niin kauan kuin tarvitset maksimitehon purjeista, purjeet sdadetaan siten, etta
kummankin purjeen takaliikin ylalanka juuri elaa (tai on juuri kuollut —
dynaamisuus). Tahan vaikuttaa:

«Skuutin kiristaminen sulkee takaliikkia
*Maston taipuminen avaa ison takaliikkia (yleisimmin takavantin kiristdminen)

*Kevyella tuulella levanki on keskella ja fokan skuuttipiste mahdollisimman keskella
venettd tai aika edessa (todella kevyella ehka vahan takana)

Huom: Purjeet skuutataan siis niin kireélle kuin mahdollista ilman takaliikin
kuolemaa (langat)



Kaytannossa Il

Venetta tietenkin ajetaan fokan lankojen mukaan.

Kun tuuli nousee, takaliikkien langat lentavat. Nyt hallitset veneen tehoa takaliikkien
muodolla. Takaliikkien taytyy siis paastaa / kohtauskulman tuuleen aueta, kun tehoa
on liikkaa. Vaihtelee luokittain, mutta vene ei kauheasti saisi kallistua (ja perasin
alkaa painaa) ja siksi tehoa on otettava pois. Yleensa tehoa otetaan pois liian
myo6haan kuin liian aikaisin. Esimerkiksi puuska tai paha aalto, jossa vene paasee
kallistumaan pahasti pysayttaa veneen ja aiheuttaa sortumisen kurssissa alaspain

Eli otat tehoa pois:

sLevanki paastetaan ulos ja/tai takavanttia kiristetaan. Nain purje latistuu ja/tai
takaliikki aukeaa ja kohtauskulma tuuleen muuttuu. Joissain luokissa kikia
Kiristetaan.

*Fokan skuuttipiste siirretaan taakse (fokka latistuu alhaalta ja takaliikki alkaa
paastad). Jos mahdollista, skuuttipistetta siirretaan sivulle (paastetaan lentava saato
irti) ja skuutti kireaksi. Maston kallistaminen taaksepain myos ajaa tata asiaa.

«Ota my0s puomista takaliikin saato kireélle. Se vaikuttaa purjeen
kokonaispussikkuuteen.



Kaytannossa |

Purjeiden trimmaaminen on seka herkkaa etta dynaamista puuhaa.

*Kun saat oikean trimmin, tuuli todennakadisesti muuttuu ja joudut tekemaan jotain.
Yleisimmin tuo ”jotain” on skuutin saato. Kiristamalla/lIoysaamalla skuuttia hallitset
takaliikkid. Huomaa, etta rajalla ollessa esimerkiksi 5 millia on kevytveneissa
TODELLA PALJON - kysymys on siita, kuinka paljon kiristat takaliikkia. Usein
kiristat/loysaat niin vahan kuin pystyt

*On aika helppoa saada vene tasaisessa tuulessa hetkellisesti trimmiin. On todella
vaikeaa sen sijaan pitaa vene koko ajan trimmissa, samalla ajaa venetta taysilla ja
my0s miettid taktiikkaa.... Jotta nAma asiat toimisivat trimmaamisen on oltava aika
lailla automaatio — esimerkiksi takaliikin kireys olisi syyta tuntea skuuttikadessa :P

«Jos asia tuntuu vaikealta ala murehdi kauhean paljon: et voi tehda kuin parhaasi ja
se riittaa. Lisaksi kenellakdan muullakaan asiat eivat ole taydellisesti. Trimmaa siis
niin hyvin kuin osaat ja keskity itse purjehdukseen.



